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Incline adjuster for rear seat backrest of vehicle seat has relatively 
displaceable disc-like detent elements swivelling about axis on bodywork an 
with common detent member engaging in recesses in different angular 
positions 
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Abstract of DEI 991 531 5 

The incline adjuster has two relatively displaceable connecting parts which can be fixed in different 
positions and each comprising a disc-like detent element (7,8) which can swivel about an axis (9a) 
fixed on the bodywork and supporting several circumferentially spaced detent recesses (7a, 8a). A 
common detent member engages in corresponding detent recesses of the element in different incline 
positions of the backrest to fix the detent elements against swivelling relative to each other. A 
connecting element (3) between the detent elements and backrest holds the backrest in different 
angular positions in the different swivel positions of the detent elements. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Neigungsverstellvorrichtung fiir eine Fondsitzlehne 
(57) Eine Neigungsvorstellvorrichtung fur eine Fondsitzleh- 
ne eines Kraftfahrzeuges ist in unterschiedlichen Winkel- 
lagen mit zwei relativ zueinander verstellbaren und in un- 
terschiedlichen Verstellpositionen fixierbaren Verbin- 
dungsteilen arretierbar, deren eines karosseriefest 
schwenkbar um eine horizontale Achse gelagert ist. Die 
Neigungsverstellvorrichtung weist eine Entriegelungs- 
vorrichtung fur ein Losen der fixierbaren Verbindungstei- 
le auf. Jedes Verbindungsteil wird durch ein um eine ka- 
rosseriefeste Achse schwenkbar gelagertes, scheibenfor- 
miges Rastelement gebildet, das jeweils mehrere am Um- 
fang angeordnete Rastausnehmungen tragt, wobei in 
miteinander korrespondierende Rastausnehmungen der 
unterschiedlichen Rastelemente in unterschiedlichen Nei- 
gungspositionen der Fondsitzlehne ein gemeinsames 
, . Rastglied angreift und die Rastelemente schwenkfest zu- 
einander fixiert. Zwischen den Rastelementen und der 
Fondsitzlehne befindet sich ein AnschlufSelement, das in 
unterschiedlichen Schwenkpositionen der Rastelemente 
die Fondsitzlehne in unterschiedlichen Abstanden zu den 
Rastelementen halt. 
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Bcschreibung 

Die Hrfindung betrifft eine Ncigungsversiellvorrichiung 
fur cine Fondsit/lehnc nach den» Oberbegriff des Patcnian- 
spmchs 1 . 5 

Eine bekannte Neigungsvcrsicllvorrichtung dieser Art 
(DE 197 17 205 Al) weist zwci teleskopariig vcrsiellbare 
Verbindungsieile auf, iiber die sich die Ruckenlehne an ei- 
neni karosseriefcsien Anlenkpunkr abstutzi. An deni einen 
Verbindungsteil ist zur Verriegclung der Neigungsversiell- lO 
vorrichtung ein zweianniger Hebel schwenkbar gelagert, 
dessen einer Hebelami eine Rasinase tragi, die in Rasraus- 
nehiiiungen an deni anderen Verbindungsteil eingreifl. Der 
andere Hebelann dient zur Eniriegelung der Rastvorrich- 
tung. Die Rastnase wird von einer Feder mil der jeweiligen 15 
Rastausnehnmng in Eingriff gehalten. Da die von den Siiz- 
benurzem auf die Fondsiizlehne ausgeubren Krafte allein 
von der Rastnase und den Rastausnchniungcn aufgcnom- 
men werden niussen, ist eine derartige Verriegclung nicht in 
alien Fallen zuverlassig. 20 

Zwischen den zueinander verschieblichen Verbindungs- 
teilen niuB Spiel beslehen, so dal3 die Neigungsverstellvor- 
richtung bei unbenulzten Fondsitzen zum Klappem neigi. 

Der Erfindung liegt die Autgabe zugrunde, eine funkti- 
onssichere und stark belaslbare Neigungsversiellvorrich- 25 
tung zu schaffen, die klapperfrei ist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mil den Merkinalen 
des Patentanspruchs 1. 

Die, Lagerstellen der Verbindungsieile, sowie des Betati- 
gungshebels sind rotationssyiiimetrisch ausgcfuhrl. Eine 30 
derartige Lagerung laBt sich niit vetgleichsweise geringem 
Spiel ferligen. Die Verbindungsieile werden auBerdeni 
durcli ein genieinsanies Rastgiied niiteinander verzwangt, 
so daB eventuell vorhandenes Resrspiel voUstiindig beseitigt 
wird. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben '^^ 
sich aus den Unteranspruchen. 

Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung anhand der Zeichnungen ini einzelnen 
beschreiben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine scheniatische Darstellung eines Querschnitts 40 
einer Fondsitzlehne mil einer ersien Ausfuhrungsfonn einer 
Neigungsverstell vorrichtung; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der Neigungsver- 
slellvorrichiung nach Fig, 1 iiiit Gehause; 

Fig. 2a eine perspektivische Darstellung der Neigungs- 45 
verstellvorrichtung nach Fig. 2 in einer ersten Verstellposi- 
tion ohne Gehause; 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der Neigungsver- 
stell vomchtung nach Fig. 2a in einer zweiten Verstellposi- 
lion; 50 

Fig. 4 eine Seitenansichi der Neigungsverslellvorrichliing 
nach Fig. 3 ini Schnitt; 

Fig. 5 eine geschnittene Seitenansichi der Neigungsver- 
stell vorrichtung nach Fig. 2 ini entriegelten Zustand; 

Fig. 6 eine Seitenansichi der Neigungsverstellvorrichtung 55 
nach Fig. 2a im Schnitt; 

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung einer zweiten 
Ausfuhrungsfonn einer Neigungsversteilvorrichiung; 

Fig. 8 eine geschnittene Seitenansichi der Neigungsver- 
steUvorrichrung nach Fig. 7 bei maxiiualer Fondsitzlehnen- 60 
neigung; 

Fig. 9 eine geschnittene Seitenansichi der Neigungsver- 
stellvorrichtung nach Fig. 7 ini entriegelten Zustand. 

Fig. 10 eine geschnittene Seiienansicht der Neigungsver- 
stellvorrichtung nach Fig. 7 bei niinimalcr Fondsitzlehnen- 65 
neigung; 

In dert Zeichnungen sind gleiche Teile mil gleichen Be- 
zugszeichen versehen, die sich ini Bedarfsfall durch Hoch- 
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siriche voneinander unterscheiden. 

Mil der Kaiosseric 1 eines Kiaftfahrzeugs, von der nur 
ein Teil des Karosseriebodens dargestclll ist, isi die Fond- 
sitzlehne 2 eines nicht weirer dargcsiellien Fondsiizes gelen- 
kig verbunden. Die Fondsitzlehne 2 schwenki um eine hori- 
zon tale Klappachse 2a. Die Fondsitzlehne 2 weisi einen 
Rahnicn auf. von deni in Fig. 1 das obere Rahnienprofil 2c 
und das uniere Quersiuizprotil 2d erkennbar sind. Die Fond- 
sitzlehne 2 iriigi eine KopfstUtze 2b. 

An deni oberen Rahnienprofil 2c ist ein AnschluBc lenient 
3 losbar befesiigt, das die Fondsitzlehne 2 mil cineni Ge- 
hause 4 einer Neigungsverslellvorrichlung verbindet. Das 
Gehause 4 ist mil der Karosserie 1 fest verbunden. Die Nei- 
gungsverslellvorrichlung ist zwischen den verlikalcn Sei- 
tenwanden 4a und 4b des Gehauses 4 angeordnet. 

In den Seiienwanden 4a und 4b ist ein Lagerbolzen 9 der 
Verstellvorrichtung und ein Beiaiigungshebel 5 gclagen. 
AuBcrdcni wcisl die Scitcnwand 4a cin Langloch 11 und die 
Seitenwand 4b ein Langloch 12 auf, wobei ein Rastbolzen 
10 in den Langlochem 11 und 12 verschieblich gefuhri ist. 
In den Seiienwanden 4a und 4b sind auch die Schenkel von 
in der Neigungsverstellvorrichtung verwendeten Schenkel- 
federn 13 und 17 fixiert. 

Wie aus Fig. 2a ersichthch sind mil dem Lagerbolzen 9 
zwei Raslelemenle 7 und 8 um dieselbe karosseriefesle 
Achse 9a drehbar gelagert. Der Lagerbolzen 9 wird von dem 
als geschlossenem Bugel ausgebildelen AnschluBelenieni 3 
unigriffen. An dem AnschluBelement 3 sind auf gegeniiber- 
liegenden AuBenseiten zwei Eingriffsbereiche 14 und 15 
vorgesehen. 

Der Eingriffsbereich 14 ist in einer Halteausnehmung 7d 
eines ersten Rasteleiiients 7 und der Eingriffsbereich 15 in 
einer Halteausnehmung 8d des zweiten Rastelemetiis 8 ra- 
dial verschiebHch. Die Halteausnehmungen 7d und 8d sind 
als einseitig offene Schlitze ausgefuhrt. 

Das Rastelement7 weist an seinem AuBenumfang weiter- 
hin radial zur Achse 9a gerichtete Rastausnehmungen 7a, 7b 
und 7c auf. Ebenso besilzt das Rastelenient 8 gleichmaBig 
voneinander beabstandete Rastausnehnmngen 8a, 8b und 
8c. Das Rasielement 8 wird durch die Schenkelfeder 17, die 
auf dem Lagerbolzen 9 zwischen der Gehausewand 4a und 
dem Rastelenient 8 angeordnet ist, entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn vorgespannt. Dazu ist der eine Schenkel der Schenkel- 
feder 17 in der Gehausewand 4a und der andere Schenkel in 
einer Bohrung 8e des Rastelements 8 festgelegt. In gleicher 
Weise ist eine weitere Schenkelfeder zwischen Gehause- 
wand 4b und Rasielement 7 angeordnet, die das Rasielement 
7 im Uhrzeigersinn zu verdrehen suchi, Durch gegensinni- 
ges Verdrehen der Raslelemenle 7 und 8 werden je zwei 
Rastausnehmungen 7a und 8a, 7b und 8b bzw. 7c und 8c zur 
Deckung gebracht. 

Der Betadgungshebel 5 is! mittels eines Lagerbolzens 6 
um eine zur Achse 9a des Lagerbolzens 9 paralleLe Achse 6a 
verschwenkbar im Gehause 4 gelagert. Der Betadgungshe- 
bel 5 ist von einer Schenkelfeder 13 vorgespannt. Er ist als 
Gabelhebel ausgefuhrt. In den beiden Gabelschenkeln 5b 
und 5c ist je ein Langloch 5d bzw. 5e angeordnet. In den 
Langlochem 5d und 5e wird der Rastbolzen 10 gehahen, der 
in den Langlochem 11 und 12 im (lehause 4 gefiihrt isl. Der 
Beiaiigungshebel 5 wird durch ein Griffstuck 5a gegen die 
Kraft der Schenkelfeder 13 verschwenkt. Der Rastbolzen 10 
isl von einer runden Hulse 16 umgeben. Die Hiilse 16 ist 
zwischen den gebogenen Langsstreben des AnschluBele- 
ments 3 gelagert, so daB das AnschluBelement 3 sich auf 
dem Lagerbolzen 6 abstutzcn kann. 

In Fig. 2a ist das AnschluBelement 3 gegenliber dem La- 
gerbolzen 9 nach rechts verschoben, so daB eine damit ver- 
bundene Fondsitzlehne 2 stark geneigl isl, wahrend das An- 
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schluBelenieni 3 in Fig. 3 ganz nach links verschoben isi, 
wobei der eine Verbindunesschenkel des biigeltonnigen An- 
schluBelements 3 an deni Lagerbolzen 9 anliegi. Bei dieser 
auch in Fig. 4 dargesiellien T .age des AnschluBelements 3 isi 
der Raslbolzen 10 sowohl in eine Rasiausnehmung 8a am 5 
AuBenuinfang des Rasielenienls 8 als auch in eine Rasiaus- 
nehmung 7a des Rasielenienls 7 eingerasiei. Die von den 
Haiieausnehniungen 7d und 8d gcfuhrien Eingriffsbereiche 
14 und 15 nehnien ihre am weiiesien nach links vcrschobene 
Position ein. ^'^ 

Wenn der Raslbolzen 10, wie in Fig. 5 dargestelll, aus den 
Rasiausnehmungen 8a und 7a ausgehoben isi, konnen die 
Rasielemenie 7 und 8 durcH Druck auf die Fondsitzlehne 2 
bzw. das damii verbundene AnschluBsiiick 3 verschwenki 
werden. Bei jeder Uberdeckung einer Rasiausnehmung 8a, 15 
8b, Oder 8c niii einer Rasiausnehmung 7a, 7b oder 7c kann 
der Raslbolzen 10 in die jeweiligen korrespondierenden 
Rsiausnchmungcn cin fallen, wic dies in Fig. 6 fur die Rasi- 
ausnehmungen 7d und 8d dargesielU isi. Durch das gegen- 
sinnige Verschwenken der Rasieremenie 7 und 8 sind die 20 
- Eingriffsbereiche 14 und 15 und das damii verbundene An- 
schluBelemenr3 in Fig. 6 nach rechls verschoben. Eine uber 
das AnschluBelemeni 3 an der Karosserie 1 sich abstiitzende 
Fondsilzlehne weisi in dieseiu Fall eine maxiniale Neigung 
auf. 

Die zweiie Ausfuhrungsfonii der Neigungsversiellvor- 
richtung isi in enlgegengeseizier Blickrichiung zur ersien 
Ausfiihrungsform dargesielll. Sie kann die in Fig. 1 darge- 
slellie Ausfiihrungsform ohne Anderungen an der Fondsitz- 
lehne 2 Oder der Karosserie 1 erselzen. 30 

Die Neigungsversiellvorrichiung wird mil einem Ge- 
hause 4', welches zwei Seiienwande 4a' und 4b* aufweist, an 
der Karosserie 1 befestigi. Z wise hen den Scire [iwanden 4a' 
und 4b' isi das AnschluBelemeni. 3' versehieblich gelagert. 
Aus dem Gehause 4' ragl ein Griffstuck 5a' eines Belaii- 3S 
gungshebels 5* hervor, der mil einem Lagerbolzen 6* in dem 
Gehause 4' gelagert ist. Der Beiarigungshebel 5' schwenki 
uni eine horizontale Achse 6a' und tragi in einem Langloch 
5d* einen Raslbolzen 10' der in einem Langloch 11' der Sei- 
lenwand 4a' und in einem Langloch 12' der Seitenwand 4b* 40 
gefuhrl isi. 

In dem Gehause 4' ist ein Rasielemeni 7! urn eine 
Schwenkachse 22 schwenkbar gelagert . Das Rastelement T 
besilzi inehrere Rasiausnehmungen 7a', 7b' und 7c'. Ein 
Rasielemeni 8' weist Ausnehmungen 8a\ 8b' und 8c' auf und 45 
isi um eine Schwenkachse 23 drehbar. Je zwei Rasiausneh^ - 
mungen 7a' und 8a', 7b' und 8b' bzw.' 7c' und 8c' konnen zur 
Uberdeckung gebracht werden, so daB der Raslbolzen 10* je- 
weils gleichzeilig in zwei von ihnen einfallen kann. Das 
Rasielemeni T isi durch eine Schenkelfeder 17' im Uhrzei- 50 
gersinn vorgespannt. Das Rasielemeni 8' wird durch eine 
Schenkelfeder 18' in enigegengesetzter Richlung gespannl. 
Die Rasielemenie T und 8' weisen je eine Halieausnehmung 
7d* und 8d' auf. In die Haiieausnehniungen 7d' und 8d' greifi 
ein Eingriftsbereich 14' ein, der mil dem AnschluBelemeni 55 
3' fesi verbunden isi. Das AnschluBelemeni 3' wird durch 
Fiihrungsrollen 20 und 21 gefuhrt. 

Der Raslbolzen 10' wird von einer Schenkelfeder 13' in 
Eingriff gehalien. Wenn der Raslbolzen 10', wie in Fig. 9 
dargeslellt, miliels des Grittsiucks 5a' aus den Rasiausneh- 60 
mungen 7c' und 8c' ausgehoben wurde, vers'chehken die 
Rasielemenie 7' und 8' unler der Wirkung der Schcnkelfe- 
dem 17' und 18'. Durch Gegendruck auf die Fondsilzlehne 2 
konnen die Rasielemeni 7' und 8' in einer Position angehal- 
icn werden, in dor zwei wcitcrc, korrcspondicrcndc Rasiaus- 65 
nehmungen 7b' und 8b' oder 7a'und 8a' sich in Uberdeckung 
befinden. In diese Rasiausnehmungen wird der Raslbolzen 
10' durch die Kraft der Schenkelfeder 13' eingeschwenkl, 

/ 



wodurch das AnschluBelemeni 3* blockien wird. Durch die 
Absitiizung der bewegien Bauelemenle in drei Punkien, die 
die Eckpunkie eines Dreiecks einnehmen, sowie durch die 
foridauemdc Federspannung konnen die beweglichen Rau- 
elenienie der Neigungsversiellvorrichiung nichi klappem. 

Paienianspriiche 

1 . Neigungsversiellvorrichiung ftir eine Fondsitzlehne 
(2) eines Krafifahrzeuges, die in unterschiedlichen 
Winkellagen arreiierbar ist, mil zwei relativ zueinander 
versiellbaren und in unterschiedlichen Verslellposiiio- 
nen fixierbaren Verbindungsieilen, deren eines karosse- 
riefesi schwenkbar um eine horizoniale .^chse (9a: 22; 
23) gelagert ist, mil einer Eniriegelungsvorrichlung fur 
ein Losen der fixierbaren Verbindungsceile, dadurcli 
gekennzeichnct. daB jedes Verbindungsieil ein um 
cine karosserie fcsic Achsc (9a; 22; 23) schwenkbar gc- 
lageries, scheibenformiges Rasielemeni (7; 7'; 8: 8') isi, 
das ieweils mehrere am Uiufang angeordneie Rasiaus- 
nehmungen (7a; 7a'; 7b; 7b'; 7c; 7c'; 8a; 8a'; 8b; 8b'; 8c; 
8c') tragi, wobei in miteinander korrespondierende 
Rasiausnehmungen der unierschiedlichen Rasiele- 
menie (7; 8; 7'; 8') in unterschiedlichen Neigungsposi- 
Lionen der Fondsitzlehne (2) ein gemeinsames Rasi- 
gUed angreift und die Rasielemenie (7; 8; 7*; 8') 

• schwenkfesi zueinander ftxierl, mil einem AnschluB- 
elemeni (3; 3') zwischen den Rasielemenien (7: 7'; 8: 
8')und der Fondsitzlehne (2), das in unterschiedlichen 
Schwenkposiiionen der Rasielemenie (7; 7; 8; 8') die 
Fondsitzlehne (2) in unlerschiedliche Winkellagen 
halt. 

2. Neigungsversiellvorrichiung nach Aiispruch 1, da- 
durch gekennzeichnel, daB die beiden scheibenformi- 
gen Rasielemenie (7; 8 bzw. 7'; 8') parallel zueinander 
verlaufen. 

3. Neigurigsverstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnel, daB das gemeinsame Rasl- 
ghed ein Raslbolzen (10; 10') ist. 

-4. Neigungsversiellvorrichiung nach einem oder nieh- . 
rercn der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnel, 
daB der Raslbolzen (10; 10*) in Langlochem (11; 11'; 
12; 12') von zwei zueinander und zu den scheibenfor- 
migen Rasielemenien (7; 7'; 8; 8') parailelen Wanden 
(4a; 4a'; 4b; 4b') eines Gehauses (4; 4') gefuhrl ist. • 

5. Neigungsversiellvorrichiung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnel, 
daB der Raslbolzen (10; 10') in einem Langloch (5d; 
5d'; 5e; 5e') eines schwenkbar um eine Achse (6a; 6a') 
gelagerten Betaiigungshebels (5; 5'), die parallel zur 
karosseriefesten Achse (9a; 22; 23) mindesiens eines 
Rastelements (7; 7'; 8; 8*) verlaufl, quer zur Langsrich- 
lung des Raslbolzens (10; 10') versehieblich gelagert 
isi. 

6. Neigungsversiellvorrichiung nach eincni oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnel, 
daB das AnschluBelemeni (3') schwenkbar an einem 
der Rasielemenie (7'; 8') angelenki isi. 

. 7. Neigungsversiellvorrichiung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnel, 
daB das AnschluBelemeni (3) ein den Raslbolzen (10) 
umgrei fender Bugel ist, welcher an einander gegen- 
uberliegenden AuBenseilen fesi mil dem Biigel verbun- 
dene Eingriffsbereiche (14; 15) tragi, deren jeder zum 
Eingriff in cine Halieausnehmung (7d; 8d) der unter- 
schiedlichen Rasielemenie (7; 8) ausgebildel isi. 
8. Neigungsversiellvorrichiung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnel. 
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daB die EingritTsbcreichc (14: 15) Bolzen sinci, die zuni 
Eingriff in als radial zu dcr gcmcinsaiiien karosscriefe- 
sien Achsc (9a) dcr beiden Rastelcmente (7; 8) verlau- 
fende, auBen offenc Schlii/.e aiisgebildel sind. 
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